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Forklaring att Eslévs station med matsals- och verkstads-
byggnad och mur pa fastigheten 54:3 i Eslévs kommun,
Skane ldn, har 6vergatt till byggnadsminne enligt kultur-
minneslagen.

Lénsstyrelsens beslut

Eslévs station, som enligt regeringsbeslut den 21 augusti 1986 har forklarats som
byggnadsminnesmirke, har den 1 januari 2001 med full dganderiitt &vergatt till
Jernhusen AB och utgdr frin detta datum byggnadsminne enligt 3 kap 1§ lagen
(1988:950) om kulturminnen mm, KML.

Linsstyrelsen meddelar jamlikt 3 kap 2 § KML filjande skyddsbestimmelser.

1. Stationshuset (nr 1 pa bilaga 2) och matsals- och verkstadsbyggnaden med
angrinsande mur (ar 2-3 pé bilaga 2) far inte rivas. Byggnaderna (1-2) med
angriinsande mur (3) fir inte byggas om, byggas till eller pa annat sitt foriind-
ras exteriort.

2. Ibyggnaderna 1-2 fir inte géras ingrepp i eller dndring av stommen, dvs bii-
rande vigg eller annan bdrande byggnadskonstruktion samt bjilklag,

3. Ide delar av byggnad 1 som markerats med skraffering pd bilaga 3
- fér inte planldsningen indras.

- [r inte goras ingrepp i eller indring av fast inredning.
- fér inte invindiga ytskikt 6vertickas, 6vermalas eller pa annat sitt forind-
ras.

4. Byggnaderna 1-2 skall underhillas s4 att de inte forfaller. Vird och underhall
skall utforas pa ett sddant siitt att byggnadernas kulturhistoriska virde inte
minskar ach med material och metoder som &r anpassade till byggnadernas
egenart.

5. Skyddsomridet far inte ytterligare bebyggas eller pa annat sétt forindras. Om-
radet ska héllas i sddant skick att byggnadsminnets karaktir och utseende inte

)
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Kommentarer till skyddsbestdmmelserna

Intentionen med skyddsbestimmelserna 4r att Eslovs station ska bibehalla sin
ursprunglighet for framtiden. Andringar som strider mot skyddsbestimmelserna
kréiver skriftligt tillstind frin ldnsstyrelsen. Lénsstyrelsen far stilla de villkor for
tillstindet som &r skaliga med hinsyn till de férhallanden som foranleder énd-
ringen. Villkoren far avse hur dndringen skall utféras samt den dokumentation
som behtvs. Med 4dndring menas alla dtgérder som inte &r rent underhill, exem-
pelvis borttagande eller dndring av byggnadsdelar, upptagande och igensittning
av fOnster och ddrrar, forandring av markbeléiggning, nya installationer sdsom t ex
ventilation och rérdragningar, byte av fiirgséittning samt &ndring av material eller
fiirgtyp. Med fast inredning menas bl a golv, golvlister, dorrar och snickerier (se 2
kap 2§ Jordabalken). Linsstyrelsen vill pipeka att utfrandet i sig, inte bara utse-
endet pa den utfdrda insatsen, 4r en stor del av ett byggnadsminnes kulturhisto-
riska vérde, varfor sdvil material som utférande méste anpassas till huset. Om
tilldgg pérs maste de kunna aterstillas.

Linsstyrelsen ger rad och upplysningar om limpliga vird- och underhéllsitgéirder.

Redogérelse for drendet

Regeringen beslutade den 21 augusti 1986 att Eslovs station skulle betraktas som
byggnadsminnesmirke enligt kungdrelsen nr 744 av den 20 november 1920 med
senare tilligg med foreskrifter rérande det offentliga byggnadsvasendet. Beslutet
grundade sig p en bedémning av kulturhistoriska vérden utifrdn den stationshus-
inventering som genomfirdes i samarbete mellan SJ:s davarande bandistrikt, Ar-
kitekturmuseet och Riksantikvarieiimbetet (RAA). Eslovs station Gvergick den 1
januari 2001 i enskild dgo. RAA valde att behalla tillstinds- och tillsynsansvaret
dver Eslévs station t o m den 31 december 2002, Under denna period har forslag
till skyddsbestimmelser tagits fram av RAA i samarbete med 4gare och linssty-
relsen i Skane ldn, vilket hirmed faststills.

Esl&vs station ligger inom omride av riksintresse fér kulturmiljévarden. Gillande
detaljplan tar ingen hansyn till anldggningens kulturhistoriska virde. Enligt den
kommunalt framtagna "Bevaringsplan Eslév” frin 1984 bor stationshuset och
matsals- och verkstadsbyggnaden g-miirkas. RAA avser att hos regeringen anhalla
om att tunnel, 6verbyggnad av trappor och perrongtaken vid stationen skyddas
som statligt byggnadsminne, di dessa delar av stationsmiljon kvarstdr i statens
dgo.
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Skal for beslut

Eslévs station stir som symbol for Esldvs utveckling frin by till stad samt for
staten som genom anlidggandet av stambanormna och stationer i glesbygd skapade
tillvéixtcentra. Stationshusets byggnadshistoria speglar sdvil ortens som jarnvigs-
trafikens vixande betydelse.

Jarnvigen har varit styrande for Eslévs bebyggelsestruktur. Stadsplanen tar sin
utgdngspunkt i jimviigen; hir ligger stationen och inte kyrkan mitt i byn. Bangér-
dens funktionsuppdelning blev ocksd bestimmande for samhiillets markanvind-
ning med centrumfunktioner pi stationshussidan och verksamheter invid gods-
bangirden.

Stationshuset uppvisar ett exempel pd hur jirmnvigsbyggnaderna kom att bli plat-
sen for flera statliga verksambheter i stiiderna; i Eslévs stationshus fanns férutom
de lokaler som tillhérde Statens jimvégar en teleexpedition och ett postkontor.
Esldvs stationshus priiglas av en total omgestaltning genomford 1913. Arkitektu-
ren dr sdvil 1 exteridr som interidr ett uttryck fir det tidiga 1900-talets national-
romantiska stil — modern konstruktiv tillimpning av en traditionell hantverksmas-
sig tegelbyggnadskonst — med fokus pa naturmaterial som tegel, jam och granit.
Byggnadens funktioner har tillitits att synas i fasaden. Det tillbyggda postkontoret
bildar en sjilvstindig byggnadskropp men hiinger gestaltningsmissigt ihop med
den Gvriga stationsbyggnaden. Den invindigt vilbevarade vestibulen ir utvindigt
byggnadens stora accent, men ér for den skull inte centralt placerad.

Tegelbyggnaden som innehdllit matsal for SI:s anstillda och signalverkstad visar
tvd av den stora mingd funktioner som var knutna till stationsanldggningarna. Att
posten inryms i en egen byggnad i anslutning till stationen visar den i stationshu-
sen frén borjan vanliga funktionella samlokaliseringen av statliga verksamheter.
Vid 1913 ars ombyggnad byggdes i Eslév Sveriges frsta egentliga person- och
resgodstunnel. Tunneln, dverbyggnad av trappor och perrongtaket ir bevarade och
utgdr &n idag en visentlig del 1 anliggningens kulturhistoriska virde.

Sammantaget ir stationsanlidggningen i Eslév vilbevarad sivil ut- som delvis
invindigt och stationens olika funktioner 4r fortfarande tydligt avlisbara.

For histornik och byggnadsbeskrivning, vilket ligger som for grund for detta beslut,
se bilaga 4.

Detta beslut kan verklagas till linsriitten i Skéine lin, se nedan,
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[ den slutliga handldggningen av detta frende har deltagit linséverdirektdr Lise-
Lotte Reiter, férste linsassessor Christina Cinthio, bebyggelseantikvarie Suzanne
Pluntke och lansantikvarf®yThomas Romberg, féredragande.

& (Than A,

. Thomas Romberg
Bilagor

. Oversiktskarta

. Karta 6ver byggnadsminnesfiirklarade byggnader

. Plan &ver Eslévs station

. Byggnadsbeskrivning

ise-Lotte Reite

T S

Sandlista

Jernhusen AB, Box 584, 201 25 Malmé

Eslévs kommun, stadsbyggnadskontoret
Lantméterimyndigheten i Skédne lin, Malmo
Regionmuseet Kristianstad/Landsantikvarien i Skine
Riksantikvarieimbetet

Hur man éverklagar
Om Ni vill dverklaga Linsstyrelsens beslut skall Ni skriva till Lansratten i Skine
lin. Overklagandet skall dock skickas till Lansstyrelsen i Skine ldn, 205 15

. Malmé.

Av dverklagandet skall framgé vilket beslut Ni éverklagar (ange diarienummer)
och hur Ni vill att beslutet skall &ndras. Skrivelsen skall undertecknas. Uppge

@ ocksd adress och telefonnummer. Om Ni har handlingar eller annat som Ni anser
stdder Er uppfattning sa bér Ni skicka med detta.

Lansstyrelsen maste ha fatt Ert Gverklagande inom tre veckor fran den dag Ni
fick del av beslutet. Ar klaganden part som féretrédder det aHménna skall ver-
klagandet ha kommit in inom tre veckor frin den dag beslutet meddelandes. An-
nars kan dverklagandet inte tas upp till provning.

Behover Ni veta mera om hur Ni skall géra kan Ni kontakta Linsstyrelsen, tel
040- 25 20 00 (viixel).
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Arende
F ing berGrande
Eslowv 54:1 och 54:
Eslov kommun
Anders Hikansson Figl].l' 1 4l Eslév 54:3
Forrittningslantmdtare
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aktbilaga BE.
. Teknisk beskrivning:
. Koordinatidriecikning
. Pkt x Y Markering
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Koordinatsystemn: RT RO1 S GON V 0:0
Registerkarta: ESL3
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Historik och byggnadsbeskrivning

Sveriges jirnvigar

Ar 1854 beslutade riksdagen att staten skulle bygga och ansvara for ett antal storre jamviigs-
linjer, s k stambanor, genom Sverige. Mindre jamvigslinjer skulle drivas av enskilda bolag
sedan staten godkint etableringarna. Syftet var att skapa ett statligt kommunikationsnit inne i
landet, som genom enskilda banlinjer skulle sammanbindas med hamnstidernas sjéfart. Hu-
vudansvaret fOr planeringen och anliggandet av stambanorna hade ingenjéren Nils Ericsson,
forste chef for Statens jarmvigsbyggnader. Han hade tidigare erfarenheter frn infrastruktur-
projekt som Géta kanal och Trollhittekanal. Direkt efter beslutet pbérjades frin indstatio-
nerna stambanebygget, som frin Malmé via Lund drogs vidare i glesbygder. Genom att und-
vika redan etablerade orter och forligga stationerna i obebyggda omriden skapades tillvéixt-
centra diir flera av stambanornas stationer blev knutpunkter fir de statliga och privata jim-
viigslinjerna. Jimvigsknutpunkterna utvecklades till samhillen av varierande storlek t.ex.
Eslov, Hassleholm, Alvesta, Sdvsjd och Nissjé. Jamvigen medfSrde sinkta transportkostna-
der och méjligheter till ny lokalisering av industrin och nya ekonomiska resurser. Spéren de-
lade vanligen upp samhillena i en fram- och en baksida; dér stationshusen for persontrafiken
vinde sig med representativa fasader mot samhillets administrativa och kommersiella cent-
rum medan baksidan vanligen avsattes for godstrafik och drog dirfor till sig bebyggelse for
industri- och transportverksamheter. Storre delen (69%) av det svenska jirnvigsnitet kom att
byggas av enskilda bolag. Frin och med sekelskiftet 1900 har nedldggningar kontinuerligt
drabbat jamviigama. Ar 1939 fattades principbeslutet att forstatliga hela jamvigsnitet.

Jarmvigsbyggandet innebar att nya byggnadstyper miste utvecklas for stora méngder av gods-
och persontransporter; stationshus med eller utan personalbostider, hotell- och restaurang-
byggnader, avtrideshus, godsmagasin, lokstall, vattentorn, stillverk, verkstider, banvaktar-
stugor och andra bostillsbyggnader. For uppgiften att rita dessa byggnader inriittade Statens
Jernvigsbyggnader ett arkitektkontor och anstéllde A W Edelsvird (1855-95), Folke Zetter-
vall (1895-1931), Birger Jonsson (1931-55) och Karl-Axel Bladh (1955-1986) som chefsar-
kitekter. Edelsvird och Zettervall verkade under jimviigens etablerings- och tillvixtperiod
och kom darfor att prigla den statliga stationsarkitekturen.

Eslov

Eslév dr frin grunden ett jirnvigssamhille, vars etablering och utveckling var helt avhingigt
stationen vid stambanan. Stationen blev en jirnviigsknut med fyra anslutande, privata banor -
frin Landskrona (1865), Ystad (1866), Hérby (1896) och Rdstinga (1898) - och drog till sig
industriella, kommersiella och administrativa verksamheter. Stationen anlades pa Eslovs bys
utmarker och inledde utvecklingen till en viktig centralort, som fick stadsrittigheter ir 1911.
Direkt framfor Eslévs station ligger en mindre stationsplan. Parallellt med banan vister om
stationen loper Storgatan. Denna gata kantas av tegelbyggnader och bidrar till att ge omréadet
karaktiir av stationssamhille. Sdder om stationsbyggnaden finns ett omride for taxibilar samt
ett busstorg. Jimvigsstationen och sparomriidet delar upp staden i tvi delar med centrum-
funktionema i vister och dvervigande verksamhetsomriden i tster.

Esliovs station

Ar 1858 upplordes ett mindre stationshus, som redan 4r 1865 revs och ersattes av ett nytt ritat
av A W Edelsvird. For att tillgodose behoven frin den alltmer viixande jimvigstrafiken ut-
vidgades bamgarden och stationshuset omgestaltades helt av Folke Zettervall ir 1913, Sta-
tionshusets arkitektoniska gestaltning i exteriér och interior dr ett uttryck for det tidiga 1900-
talets nationalromantiska stil — modern konstruktiv tillimpning av en traditionell hantverks-
missig tegelbyggnadskonst — med fokus pd naturmaterial som tegel, jirn och granit. Teglets
gestaltmingsmdjligheter anviinds pi ett mycket medvetet sitt, De breda vita fogama lyfter
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fram de enskilda tegelstenamas estetiska kvaliteter och tydliggdr byggnadens férband och
ménstermurningar. Aven de slita fasadytorna bidrar till att Iyfta fram dessa aspekter hos
murverket. Till taket anvindes ocksa tegel. Takteglet ér ett rott oglaserat enkupigt tegel. Tegel
tillhérde inte datidens mest exklusiva takmaterial s4 det finns anledning att tro att dven detta
ar ett utslag av tegelromantik. I tidens anda dr det réda fasadteglet oputsat.

De tidiga stationshusens symmetri 6vergavs och planl8sningen blev friare och tillits styra den
yttre gestaltningen, Vestibulen blev stationshusets viktigaste rum och den markerades i fasa-
derna genom en higre byggnadskropp och stora fonsterdppningar, Hirigenom blev ocks
entrén tydligt markerad. I Eslév utformades vestibulen som en fronton med tvé utskjutande
ldgre gavelbyggnader kring entrén. Vestibulen dr invéindigt viilbevarad och har en omsorgsfull
inredning, som karaktériseras av nationalromantikens fokusering pd hantverksmassigt ut-
forande och dkta material. Byggnaden har materialkéinsla i sdviil fasader och invindiga ytskikt
och inredningar. Detta uftrycks bl.a. i obehandlade tegelmurverk som en del av byggnadens
gestaltning genom ménstermuming och formtegel. Granit har anvints i socklar, trappor, pe-
lare, dryckesfontiner och jarnvigssymbolik samt kalksten i vestibulens golv. Fér stations-
huset specialritad armatur, bide in- och utvindigt, liksom dragstag med ankarslutar och
rdcken har utforts 1 jarnsmide. Att 6ka komforten och géra allménhetens Jokaler mera triv-
samma {or att stimulera resandetrafiken var en viktig del av SJ:s marknadsfsring. Detta av-
speglas i vestibulens fasta inredning, som utformats med stor omsorg.

Utbyggnaden av antalet spér utifrin bl.a. en viixande persontrafik stalide speciella krav pa
resandes passager till och frén tigen. I samband med stationsomridets ombyggnad vid 1900-
talets borjan anlades hir Sveriges forsta och enda kombinerade person- och résgodstunnel
under sparen med separata nedgingar frin stationshuset genom en trappa frin vestibulen och
hiss frin resgodsexpeditionen och postlokalerna. Att transportera resgods och post via tunn-
larna var alltfor tidsédande varfr man dtergick till att utféra dessa transporter i bangirdspla-
net. Viggarna i tunneln har frin borjan varit klddda med ljusa kakelplattor och tegel 1 méns-
termurning. Denna beklddnad finns endast bevarad i tunnels vistra del.

Byggnadsbeskrivning

Exteritr

Vid tiden for den senaste omfattande ombyggnaden av Eslovs station hade de hdga kraven pa
symmetri 1 jirnvigsarkitekturen Gvergivits. Byggnadens funktioner tillits nu synas i fasaden.
Postkontorets tillbyggnad i norr och frontonen som markerar ingdngen till stationens hjirta,
vestibulen, placerades utan krav pa symmetri. Flygeln som hyste postkontoret markerades
tydligt som en sjalvstindigt del i firhdllande till det dvriga stationshuset genom att skjuta ut
frin den Gvriga byggnadskroppen i gatufasaden samt genom att vara frsedd med en andra
viming. Entrépartiet placerades inte centralt utan postlokalen niddes via en loggialiknande
attika med naturstenskolonnetter som vette in mot stationsplan. Vestibulens fronton ersattes
vid ombyggnaden 1913 av en mittrisalit, Mittrisaliten var fore tillbyggnaden av postkontoret
centralt och symmetriskt placerad i firhillande till den évriga byggnadskroppen. Dagens
fronton, med den tvirskeppsliknande fortsittningen in i huvudbygenaden, flankeras i gatufa-
saden av tvd lagre, kraftigt utskjutande, sidorisaliter som skapar ett 6ppet vindfing framfor
huvudentrén. Risalter och fronton har ménstermurade gavlar och saknar takuthing. Ovanfsr
vindfanget sitter eft stort, viilvt, smésprdjsat finster. Gavelnocken pryds av rikets lilla vapen,
invigningsaret till den senast omfattande ombyggnaden och en klocka. Byggnadsdelen for
godshantering, mellan posten och vestibulen, liksom kontorslingan som 4r placerad séder om
vestibulen, &r mer ansprakslasa till sin utformning. Dessa byggnadsdelar ar uppftrda- endast
en vaning. Férutom de rent funktionella aspekterna vid ombyggnaden pa 1910-talet har givet-
vis den ursprungliga stationsbyggnaden priglat ombyggnadens utformning. Byggnadsdelarnas
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bredd motsvarar den ursprungliga stationsbyggnadens, De éldre bygenadsdelarnas fénster ir
rundbigeformade, sidohiingda, tvaluftsfinster, med fasta 8verljusfonster. Dessa fonsterfor-
mer har dven tagits upp i de senare tillbyggnaderna. | 6vre delen av kontorsliingans gavels
dvre del ser vi dven fonsterdppningar bevarade frin stationens tidigare utformning,

Stationsbyggnaden ir uppford pd en naturstenssockel. Byggnaden priglas i dag av det réda
teglet som dr murat i munkférband. Helt i linje med tidens nationalromantiska strémningar
har Zettervall arbetat med teglets karaktir som understryks av de breda ljusa fogama. Tidens
fascination Gver teglet som byggnadsmaterial gir dven igen i takets enkupiga lertegel och
gavlamas monstermurning. Byggnadskropparna med sina sadeltak tickta av enkupigt lertegel
dr en del av den arkitektoniska helheten. Takfoten markeras av en tandsnittsgesims. I helhets-
gestaltningen av stationen inglr ocksa ett flertal ursprungliga armaturer. Aven armaturen, med
sina smidda delar, uppvisar nationalromantiska drag.

I samband med 1913-4rs tillbyggnad gjordes en utbyggnad 4t banan. Planl&sningen i denna
utbyggnad #r, frinsett nedgingen till gngtunneln, helt forindrad. Norr om Eslévs station
finns en byggnad som nu fungerar som cykelverkstad. Byggnaden har tidigare fungerat som
matsal for SJ-anstillda samt signalverkstad. Byggnaden stir pd en naturstenssockel med skri-
kant. Nedre delen av fasaderna har ett rétt hdrdbriint tegel som ir murat i reniissansfirband.
Den vre delen av fasaderna ir putsad och avfirgad i en gul kul6r som av allt att d6ma &r ur-
sprunglig. Det valmade sadeltaket &r belagt med rott taktegel. Byggnaden har tillkommit na-
gon ging efter 1905. En drygt tvi meter hdg mur skiljer det kombinerade matsals- och verk-
stadshuset frin gatan. Muren 4r uppford i rétt hirdbriint tegel, murat | munkforband med slita
fogar, och vilar pd en halvmeterhdg naturstenssockel. Den ensidiga avtickningen bestir av
enkupigt, rott tegel med réda nockpannor.

Stationsbyggnadens interitr

I stationsbyggnadens norra del 1g ursprungligen det ett postkontor. Denna byggnadskropp
nybyggdes 1913. I dag #r planldsningen i kontorets centrala och 6stra delar i stora drag beva-
rade dven-om en del forindringar gjorts. Fi originalsnickenier finns dock bevarade. I den
vistra delen av byggnadskroppen finns endast fragment kvar av den ildre planlésningen.
Denna del var inte tillginglig vid dokumentationstillfillet varvid det 4r osiker hur mycket av
originalsnickerier som finns bevarade.

I vimngen en trappa upp dir planldsningen vilbevarad. Planritningen frin 1913 Gver denna
vaning saknades dock vid dokumentationstillfillet sd den ursprungliga planlésningen har tol-
kats med hjilp av de bevarade snickerierna. Det forefaller som om véningen ursprungligen
varit inredd for kontorsindaméil. Sannolikt har viningsplanet tillhért postkontoret som lag i
bottenvaningen. Kontorsrummen i norr, dster och vister dr organiserade kring ett éppet rum i
mitten. Detta rum far ljus genom glas i dérrarnas Svre speglar. I hémen finns férridsutrym-
men. Planldsningen dr viilbevarad si niir som pa ndgra nya skiljeviggar.

Stder om postkontoret inne i den egentliga stationen ldg godsexpeditionen. Det tidigare il-
godsrummet (rum 139) 4r i stora drag bevarat frnsett nya skiljeviggar. Resgodsexpeditionen
(rum 131) édr ocksd den relativt viillbevarad, frinsett nya skiljeviiggar, dessutom har rummet
fortfarande kvar sin funktion. Savil rum 131 som rum 139 har bevarad bristpanel.

I denna sédra del finns dven spir av den ildre byggnadens planl@sning bevarad. Det tidigare
ilgodsrummet dr ursprungligen en tillbyggnad fréin tidigt 1900-tal och rymde da effektforva-
ring, lamprum och manskapsrum. Skiljeviiggarna mellan dessa rum ér nu borta. [ tillbyggna-
den ingick ocksd en utvidgning av tredjeklassens viinstal men av denna del finns inget bevarat
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i planlésningen. Nuvarande resgodsexpeditionen var tidigare plats for f5rsta och andra klas-
sens viintsal samt ett damrum. Skiljeviiggen mellan viintsalen och damrummet ir nu borta.

Ar 1913 fSrenades den tidigare vestibulen och delar av tredjeklassens respektive forsta och
andra klassens viintsalar till ett stort rum med viilvt tak. Detta tak vilar delvis p en natur-
stenskolonn som ersatt den tidigare birande viggen. En liknande anordning har gjorts pa den
sddra sidan dér delar av ett tidigare resgodsrummet och biljettexpeditionen inférlivats med
vestibulen. Aven hir har den biirande viiggen ersatts av en naturstenskolonn. Av natursten ir
ocksd de dryckesfontiiner som flankerar nedgingen till gdngtunneln. Det vilvda taket fram-
hévs av ett ljusflode frin de stora smspréjsade fonstren. Viggama dr murade med tegel som
vid dvergdngen till taket har en ménstermurning. Nertill har viggarna en naturstenssockel.
Golvet dr tickt med ett kalkstengolv. Det ir osilker om detta 4r original. I vestibulen hiinger
smideslampor som ir frin ombyggnaden 1913. [ vestibulen finns ocksa rikligt med snickerier
bevarade bland annat stora dorrar med glasade partier. Vestibulen, med sin utomhuskinsla,
samspelar tydligt med exteridren.

Rummet strax sdder om vestibulen (rum 103) #r identiskt med fSrsta och andra klassens vint-
sal frin 1913. Den tidigare viintsalens viggar har brostpanel. Sdder om vintsalen ligger ett
parti vars planl6sning har sina rétter i en tillbyggnad frin sekelskiftet 1900. Tillbyggnaden
hyste di tig- och ilgodsexpedition, telegraf samt stinsexpedition. I samband med ombyggna-
den 1913 forindrades planl&sningen nigot. Det tidigare telegrafrummet delades upp pi en
paketexpedition och ett rum for chauffrer. Dessa chauffrer korde sannolikt bussarna vid den
nyanlagda, intilliggande, busstationen. Stinsexpeditionen utkades ocks4 nigot p4 bekostnad
av den tidigare tg- och ilgodsexpeditionen. Till stinsexpeditionen byggdes ett kassavalv som
fortfarande &r bevarat. Ilgodsfunktionen fSrsvann frin detta rum i samband med ombyggna-
den och ersattes av en tele-expedition. Planlésningen idag dr nira nog identisk med den som
skapades vid 1913 4rs ombyggnad. Byggnadsdelen dr mycket rik p4 ildre snickerier i form av
bland annat dorrar och fotlister. Férstugorna (rum 111 och 114) har bevarad brostpanel. Hir
finns dessutom ett ursprungligt kakelgolv. Frin fSrstugan I6per en trappa upp till vinden. I
samband med 1913 &rs ombyggnad drogs centralvirme in och di forsvann byggnadens kakel-
ugnar. Esldvs station har inte riknats till huvudstationerna och dirfor behévdes inget omfat-
tande kontor. Inga hégre tjinstemnin har dirmed formodligen varit kopplade direkt till statio-
nen och da har det inte heller funnits nigot behov av en borgerlig ldgenhet i stationsbyggna-
den som vi kan se hos de stSrre stationerna.

Frin vestibulen leder en trappa ned till gingtunneln som har férbindelse med perrongerna.
Viiggama i gingtunneln har frin borjan varit klidda med ljust kakel och ménstermurat tegel.
Den ursprungliga viggbeklidnaden ir endast bevarad i tunnelns viistra del. Frin tunneln kan
perrongema nés via trappor. Uppgingama dr tickta av tribyggnader med liggande, rédmélad,
panel: Byggnaderna har smispréjsade fonster och tegeltak. De 6verbyggda perrongerna har
sadeltak belagt med takpapp. Taken bérs upp av térebodabalkar.

Texten baseras pd en historisk och byggnadsbeskrivning, inkl kulturhistorisk vardering, utférd
av Malmé Kulturmiljé (pa uppdrag av RAA) samt RAAs skrivelse till lansstyrelsen i Skine
den 26 maj 2003, dnr 311-289-2002.
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