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Forklaring att Linkdpings centralstation, Jirnvigen 1:1, Linkopings komun,
overgitt frin statligt byggnadsminne till byggnadsminne enligt
kulturminneslagen

Regeringen beslutade 21.8.1986 att Link&pings centralstation skulle betraktas
som byggnadsminnesmirke enligt kungérelse nr 744 av den 20 november 1920
med senare tilligg med foreskrifter rérande det offentliga byggnadsvisendet.
Beslutet grundade sig p& en bedémning av kulturhistoriska vérden utifrin den
stationshusinventering som genomftrdes i samarbete mellan SJ:s divarande
bandistrikt, Arkitekturmuseet och Riksantikvariedmbetet. Fastigheten forvirvades
2001-01-01 frén staten av Jernhusen AB, varvid den &vergick till att bli
byggnadsminne enligt Kulturminneslagen, dock utan faststillda
skyddsftireskrifter.

RAA har i samrAd med Linsstyrelsen och Jernhusen AB utarbetat forslag till
skyddsbestimmelser.

LANSSTYRELSENS BESLUT

Lansstyrelsen firklarar enligt 3 kap 7 § lagen (1988:950) om kulturminnen mm
att Link&pings centralstation pA fastigheten Jarnvagen 1:1 har Gvergatt till att bli
byegnadsminne enligt nimnda kapitel. Linsstyrelsen meddelar samtidigt enligt

2 § samma kapitel foljande skyddsbestimmelser for byggnadsminnet.

SKYDDSBESTAMMELSER

Byggnadsminnesforklaringen omfattar stationshuset inom det skyddsomride som
markerats med snedstreck pd bilaga 1.
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1. Byggnaden far inte rivas, vare sig i sin helhet eller delar dirav.

2. Byggnaden fir inte byggas till, byggas om eller pa annat satt fordndras till sin
exteribr. '

3. Byggnadens stommar far inte rivas, byggas om eller ersittas med andra
material.

4. Byggnaden skall virdas och underhallas s att den inte forfaller. Vard och
underhill skall utforas pa ett sddant satt att det kulturhistoriska véirdet inte
minskar och ska ske med material och metoder som ir anpassade till
byggnadens egenart.

5. Skyddsomradet fir inte ytterliggare bebyggas eller p4 annat sitt forandras.

MOTIVERING

Linképings Centralstation &r till sin exteriér vilbevarad och har ett stort
arkitekturhistoriskt vérde. Den dldsta delen av byggnaden — mittpartiet — dr ett
gott exempel pd Edelsvirds stationshusbyggande inspirerat av fransk nyrendssans.

KULTURHISTORISK BESKRIVNING

(stra stambanan var firdigbyggd frin Katrineholm till Link&ping i oktober 1872.
Stationshuset i Linkoping placerades nordost om stadskiman, sedan staden
kostnadsfritt upplétit mark till bangérdsanldggningen. For ritningarna till
byggnaden svarade arkitekten A W Edelsvird sannolikt i samarbete med
arkitekten Axel Kumlien. Stationshuset uppfordes i tvd viningar med ligre
sidoflyglar och gavs ett formsprik som nérmast associerar till fransk rendssans.
Byggnadens mitt accentueras av en relativt smal frontespis med ett stationsur
ovanfor takfoten och ett litet spetsigt torm p4 taknocken. P4 6mse sidor av
mittrisaliten placerades hoga framskjutande flyglar, som snarast kan betraktas
som tva hormtomn med kvadratisk form. Fasaderna var av fogstruket rétt tegel med
rustikkedjor i hormen och kring mittportalen. Stensockel, gesimser, mittrisalit och
fonsteromfattningar i slit ljus puts artikulerade fasaderna. Fonstren hade raka
verdelar och inte den for Edelsvard s& vanliga ursprungligen forsedda med
gjutjirnskam, och sméa runda lukarner av samma slag som Edelsvird dven forsag
Karlstads stationshus med.

Stationsbyggnaden hade en helt igenom symetrisk uppbyggnad, avldsbar dven
invindigt. For att bittre mdta den kade resestrommen revs pa 1950-talet de liga
flygarna och tva nya flygelbyggnader uppfordes, dessa var betydligt bredare &n de
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tidigare och kom bland annat att innehdlla en ny servering. Fortsatta
moderniseringar har skett av interiéren dven senare under 1900-talet. Ar 1990
upprustades stationen invindigt och forsdgs bland annat med nya
handikappanpassade funktioner. Fem ér senare forvandlades Linkdpings C till ett
modernt resecentrum med ny bussterminal och férbittrade angdrings- och
bytesmdjligheter.

BAKGRUNDSHISTORIA

Ar 1854 beslutade riksdagen att staten skulle bygga och ansvara for ett antal
stérre jimvigslinjer, stambanor genom Sverige. Mindre jdrnvégslinjer skulle
drivas av enskilda bolag sedan staten godként etableringarna. Staten kunde dven
sttta privatbanorna genom att bevilja fordelaktiga lan. Syftet var att skapa ett
statligt kommunikationsnit inne i landet, som genom enskilda banlinjer skulle
sammanbindas med hamnstidernas sjéfart. Huvudansvaret for planeringen och
anliggandet av stax.ibanorna innehades av ingenjéren Nils Eriksson som forste
chef for Statens jarnvigsbyggnader. Han hade tidigare erfarenheter frin
infrastrukturprojekt som Géta kanal och Trollhdttekanal. Direkt efter beslutet
pibérjades frin dndstationerna stambanebygget. Genom att undvika redan
etablerade orter och forldgga stationemna i obebyggda omraden tillskapades
tillviixtcentra dir stambanornas stationer blev knutpunkter for de statliga och
privata jamvigslinjerna. Jimvigen medforde sénkta transportkostnader och
méjligheter till ny lokalisering av industrin och nya ekonomiska resursen. Spéaren
delade vanligen upp samhillena i en fram- och en baksida — dér stationshusen for
persontrafiken viinde sig med representativa fasader mot samhiillets
administrativa och kommersiella centrum medan baksidan vanligen avsattes for
godstrafik och drog dérfor till sig bebyggelse for industri- och
transportverksambheter.

Stére delen, 69 %, av det svenska jimvigsnitet byggdes av enskilda bolag. Fér
anliggandet av jarmvigarna och utformningen av byggnaderna vid de enskilda
banorna ansvarade olika ingenjorer och arkitekter.

Ar 1939 fattades principbeslutet att forstatliga hela janvigsnitet. Fran och med
sekelskiftet 1900 har nedldggningar kontinuerligt drabbat jamvégarna.

Jarmvigsbyggandet innebar att nya byggnadstyper maste utvecklas for
verksamheten samt for stora méngder av gods- och persontransporter; stationshus
med eller utan personalbostider, hotell- och restaurangbyggnader, avtrideshus,
godsmagasin, lokstall, vattentorn, stéllverk, verkstéder, banvaktarstugor och andra
bostillbyggnader.



Hur man dverklagar
Se bilaga 2, formulir 131, linsritten.

I detta drende har forutom undertecknade deltagit chefsjuristen Bo Hultstrém.

A7
Magnus Holgersson
Linsrad

Bengt er
Linsanfikvarie

Bilaga 1
Situationsplan
Bilaga 2
Formular 131

Kopia till

Riksantikvarieimbetet

Linképings kommun
Lantmiterimyndigheten, Fastighetsregistret
Ostergétlands lansmuseum
Samhillsbyggnadsenheten
Kulturmiljéenheten

BM-registret
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