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Enligt lansstyrelsens diarium
har beslutet inte &verklagats.
Datum GZ-0 1= 08
Registratorn/Sign iﬁ"éf

[
qugnadSIinnltférklaring av hangar ggggggg 757,
Pa del av stg 113, hangar, Ybyggnad , sSamt
agningsr till hangarerna,ibyggnad 737,
TUMHOIMEN 1

biada pa del av stg 113 och 208,
Karlskrona kommun, Blekinge lin

Beslut

Lénsstyrelsen férklarar, med stéd av 3 kap 1 § lagen om
kulturminnen m m (SFS 1988:950), hangaren, byggnad 757,
pa del av stg 113, hangaren, byggnad 758, samt uppdrags-
rampen till hangarerna, byggnad 737, bada pa del av stg
113 och 208, Stumholmen i Karlskrona kommun f&r bygg-
nadsminnen, Avgrédnsningen har markerats pa bifogad
karta, bil 2.

Féreskriftar

Linsstyrelsen meddelar enligt 3 kap 2 § samma lag
féljande skyddsféreskrifter-

1. Byggnaderna samt uppdragsrampen far ej flyttas eller
rivas. Byggnaderna far ej heller till sitt yttre
byggas om eller Pa annat sitt féréndras.

2. Byggnaderna och uppdragsrampen skall underhallas s&
att de inte f&rfaller, Vard och underhallsarbeten
skall utféras med traditionella byggnadsmaterial och
fédrger, pd ett sadant sSdtt att det kulturhistoriska

vidrdet inte minskar.

3. vid dteranvindning av byggnaderna far Atgirder inte
féretas som f&rdndrar deras befintliga karaktar
eller birande kanstrukticnssyﬁtem.

Lénsstyrelsen l&mnar Pa begdran rad och anvisningar i
fraga om underhall av byggnaderna.

Enligt 3 kap 21 § lagen om kulturminnen m m gdller
beslutet om byggnadsminnesfﬁrklaring omedelbart dven om
det Overklagas,
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Eventuella #&ndringsarbeten skall féregas awv antikvarisk
dokumentation ay ytskikt, fargsdttning och. konstruk-
tionsdetaljer;

Redogérelse fér drendet m m.

Stumholmen inom Karlskrona Orlogsbas &r av riksintres-
se f6r kulturmilijévarden. T enlighet med bestimmelserna
i lagen om hushdllning med naturresurser m m (NRL) skall
Stumholmen dirmed skyddas mot Atgirder som pidtagligt kan
skada kuiturmiljén,

Riksantikvarie&mbetet har infér statens f6rsédljning av
fastigheten utarbetat férslag till skyddsféreskrifter,

Riksantikvarieamhetet och lidnsmuséet har tillstyrkt
hyggnadsminnesfﬁrklaring av och skyddsféreskrifter fir
hangarerna och uppdragningsrampen, Karlskrona kommun har

Ni har i skrivelse till linsstyrelsen, daterad
1991-07-10, inte erinrat mot foreslagna skyddsfére-
skrifter.

Motivering

Allmén historik
Det svenska militdrflygets historia b&érijar 1911, da de

forsta flygplanen inordnades under armén respektive
marinen. Flygvapnet bildade med andra ord &nnu inget
slrskilt vapenslag. Tudelningen av den militdra flyg-
flottan varade under l:a varldskriget. Men efter detta,
nir betydelsen av flyget hade kunnat konstateras, etab-
lerades Flygvapnet - ett fran marinen och armén skilt
vapenslag. I och med etablerandet av ett fristaende
flygvapenslag, 6verldmnades 1926 Karlskrona flygstation
till Flygvapnet och Marinflygkaren.

Den fdrsta hangaren pa Stumholmen byggdes 1915-16 och
rymda fem sj&flygplan, eller som de di kallades "flygba-
tar". Hangaren stréckte sig ut fran Kungshalls fastning,
rakt norrut, &ver vattenytan som { dag ticks av utfyll-
nader med skjutbanorna, men som da bara bréts av tva
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smakobbar pa vilka hangaren vilade. p3 samtida bilder
syns der langstréckta nangaren vara uppférd i trd, med
pPortar it &ster och vister. At bida viderstreck lépte
SIé& , léngstréckta.trébryggor ut i wvattnet. Pa si sAtt
kunde flygbatarna angdra fran den mest férdelaktiga
sidan, beroende pa $j8gdng och vind. Arrangemanget wvar
Uppenbarligen av extra stor wvikt, eftersom det utsatta
ldget pa Stumholmen inte var heit idealisk ur de sjé-
kédnsliga flygbdtarnas synvinkel Tribhangaren komplette-
rades av tva tdlthangarer, Dessa hade innan den statio-
ndra hangaren byggdes fungerat som stationens enda
hangarer. Hangaren revs strax efter andra Virldskriget.

1920-talet var en expansiv period f6r det svenska mili-
tidrflyget. pa Stumholmen avapeglas detta i en kraftig
utdkning av hangarytan. 1923/24 byggdes den férsta av de
i dag kvarstdende hangarerna (756). Via en slip hade den
kontakt med vattenytan. Tva &r senare uppférdes dnnu en
hangar (757), som sammanbyggdes med den befintliga i ;
dennas nordvistra vdgg. Den nya hangaren Sppnade sig at
ett helt nytt hill, mot nordvist, wvilket antyder att den
stora hangaren (758) som uppfdrdes tre ar senare 1829,
redan nu var planerad.

Hangarerna évergavs av flygvapnet 1949 da Marinkdren
avvecklades. Hangarerna atergick da till marinen och
tycks sedan dess fungerat som upplag och lager. Detta
har férmodligen medverkat till att byggnaderna Annu i
dag, med endast smirre dndringar, star kvar i den form
de hade nir de overgavs awv Flygvapnet .

Hangarerna uppférdes i stolpvirke och locklistpanel, I
stdllet f&r den svagt béijda takkonstruktion, som karak-
tdriserar de yngre hangarerna, ticktes de dldsta hanga-
rerna pa Stumholmen av ett flackt sadeltak med Gver 20
meter breda, bultade takspidnnstolar, 1T utvecklingsper-
spektivet blir 4ven dessa intressanta som en form av
féregédngare och har sjdlvklart ett stort arkitektur-
historiskt och teknikhistoriskt wirde.

Det flacka sadeltaket visvaliserar friamst formen av en
specifik takkonstruktion, men i hangaren vettande mot
nordvist finner vi oeksd ett triangelformat fonsterparti
som understryker gavelns och takets form. Att betrakta
gaveln som ett stilelement placerar in den i samtidens
stilideal - 20-talsklassicism. Pa samma sdtt kan man

ik, tydligt besliktad med vad

som skulle komma att fylla ndstkommande decenniers
"formkataloger". Som bdrande element uppférdes ett pe-
lar/balksystem i betong utmed "langsidor™ och den stora
hallens mitt. 1 takkonstruktionen kombinerades virke med
I-balkar av stal. Motivet till den stora dubbelhangarens
vdlvda takform kan mojligen sbkas i en smidigare och

ar dldre Jrannarna, &n de hangarer som kom att uppféras
P& 30-talet, med vdlvda, helt sjédlvbdrande tak i lim-
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trdbdgar respektive betong. P4 sa sdtt skulle den vdlvda
takformen snarare vara ett uttryck for teknisk estetik,
dn ett verkligt konstruktionskrav.

Skillnaderna i gavelmotiv &r trots allt en mindre vital
skillnad mellan hangarerna. Likheterna &r viktigare.
Konstruktionsmissigt &r det framst material som skiljer
de nya hangarecrna fran de aldre. I den nyare har betong
och stadl tillsammans med tri resulterat i en mindre ma-
terialkrdvande konstruktion. De bdrande principerna ar
emellertid desamma. Andra, padfallande likheter &r de
helt &ppningsbara portsystemen, den ndra nog kvadratiska
grundplanen (som dubblerades i 758) och de langa tak-
' Spannet. Den stora skillnaden finnes snarare mellan de
tre hangarerna och den rivna féregidngaren. Dessa tycks i
stort sett endast haft de stora portarna gemensamt .

Sjéflyghangarerna P& Stumholmen berdttar inte bara en

' episod ur det svenska milit&rflygets tidigaste historia.
Som ovan . ndmnts har de stort kulturhistoriskt virde, da
de exemplifierar flera intressanta samband mellar bygg~
nadstyp, form och funktion. Bortsett frén att de &ir de
dldsta kvarvarande sjéflyghangarerna i landet, &r de tre
hangarerna ett wvil visualiserat exempel Pad hur en funk-
tion finner sin arkitektoniska form.

FOr att f&rstd hangarernas sj6flyghistoriska bakgrund &r
det av stor vikt att betongplattan och sliparna framf&r
bevaras.

Mot bakgrund av det anf&rda finner lénsstyrelsen hanga-
rerna, byggnaderna 757 och 758, samt uppdragningsrampen
till hangarerna, byggnad 737, wvara synnerligen mirkliga
byggnader och anordning som motiverar. byggnadsminnesf&r-

‘ klaring.

Overklagande:

Detta beslut kan Gverklagas hos kammarrdtten, se bi-

. laga 1.

I detta beslut har deltagit lénsantikvarie Leifh Sten-
holm, beslutande, lédnsassessor Mikael Sarge, lénsarki-
tekt Georg Vass samt byrasekreterare Mitzi Mattsson,

fdredragande.
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Bilaga Hur man &verklagar

1,

Bilaga 2. Utdrag ur grundkarta

Bilaga 3. Utdrag ur ek karta f&r Trossé
4.

Bilaga Kop av fotografier

Kopia av beslut + bilaga 2,3,4 och 5 £i11-
Riksantikvariedmbetet + Bil 1. Delgivningskvitto
HSB Karlskrona, Att: Sune Andersson, Hﬁgabergsgatan,
371 34 Karlskrona

Blekinge lins museum

Blekinge Ostra lantméteridistrikt

Registret

Plan- och bostadsenheten

Lénsantikvarien 2 ex

Akten

Inskrivningsmyndigheten vid Karlskrona Tingsritt med
lagakraft

Byggnadsnimnden i Karlskrona med lagakraft
Riksant;kyarieambﬁtat_mgﬁ lagakraft

Kopia f8r kénnedom til]-:
Landshévdingen
Lidnsridet
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Utdrag ur ek
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