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Skyddsbestammelser for det utokade statliga
byggnadsminnet Eslovs station Tunnel, trappor,
overbyggnader och perrongtak, Eslov 54:1,

Eslovs kommun, Skane lan

Beslut

Riksantikvarieambetet beslutar att bilagan "Skyddsbestammelser fér det utokade
statliga byggnadsminnet Esl6vs station, Eslov 54:1, Eslévs kommun, Skane lan”
ska galla for det statliga byggnadsminnet Eslévs station Tunnel, trappor,

overbyggnader och perrongtak, Eslov 54:1, Eslévs kommun, Skane lan.

Skalen for beslutet

Tunnel, trappor, Overbyggnader och perrongtak vid Esldv station ar statligt
byggnadsminne sedan 2007. Skyddsbestammelser ingar i
byggnadsminnesbeslutet. Enligt regeringsbeslut den 30 mars 2023 har det
statliga byggnadsminnet utdkats till att &ven omfatta en tredje trappa med

o6verbyggnad.

Enligt 6 § forordningen (2013:558) om statliga byggnadsminnen ska
Riksantikvarieambetet genom skyddsbestdmmelser ange pa vilket satt
byggnadsminnet ska vardas och underhallas och i vilka avseenden det inte far
andras. Enligt 8 § samma férordning kan Riksantikvarieambetet &ndra
skyddsbestdmmelser om skyddsbestdmmelserna for ett statligt byggnadsminne
medfér hinder, olagenheter eller kostnader som inte star i rimligt férhallande till

byggnadsminnets betydelse.

Riksantikvariedmbetet remitterade den 27 februari 2024, férslag till
skyddsbestammelser till Trafikverket. Trafikverket angav i sitt remissvar den 20
mars 2024 att de ser en svarighet i att skyddsbestammelserna kan ga emot olika
krav som aligger dem. Om det finns sarskilda skal far, enligt 7 § féorordningen
(2013:558) om statliga byggnadsminnen, byggnadsminnet andras i strid mot
skyddsbestammelserna. Trafikverket framhaller vikten av att resenarers
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tillganglighet till stationen som sarskilt skal till &ndring beaktas vid framtida
tillstdndsprovning.

Riksantikvarieambetet bor nu faststalla skyddsbestammelserna.

Detta beslut har fattats av vik. riksantikvarien Susanne Thedéen efter féredragning
av utredaren Ulrika Haraldsson. Aven vik. éverantikvarien Eric Fugelang,
avdelningschefen Marja-Leena Pilvesmaa, chefsjuristen Maria Westergren och

enhetschefen Christian Runeby har varit med om den slutliga handlaggningen.

Bilaga:

Skyddsbestammelser

Kopia till:
Lansstyrelsen Skane lan
Regionmuseet

Eslévs kommun

RAA/Bebyggelseregistret
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Bilaga 1

Skyddsbestammelser for det utokade statliga

byggnadsminnet Eslovs station, Eslov 54:1,

Eslovs kommun, Skane lan

Det statliga byggnadsminnet omfattar tunnel, trappor, éverbyggnader av trappor

och perrongtak enligt bilagd situationsplan.

Foljande skyddsbestammelser ska gélla for byggnadsminnet:

1.

Byggnadsminnet far inte ytterligare bebyggas eller pa annat satt

forandras.

Tunnel, trappor, dverbyggnader och perrongtaket ska vardas och
underhallas pa ett sddant satt att deras utseende och karaktar bevaras.
Vard och underhall ska utféras med material och metoder som &r
anpassade till objektens egenart och med sadan varsamhet att det

kulturhistoriska vardet inte minskar.

Tunnel, trappor, Overbyggnader och perrongtaket far inte rivas, vare sig i
sin helhet eller i delar, flyttas, byggas om, byggas till eller pa annat satt

forandras.

| tunnel, dverbyggnader och perrongtak far inte stomme rivas, byggas
om, ersattas med andra material eller goras ingrepp i. Undantag fran
férbud mot ingrepp i stomme galler haltagning upp till 30 mm i diameter,

forutsatt att detta inte sker pa kulturhistoriskt vardefulla ytskikt.

Ursprunglig fast inredning sasom vagg- och takbekladnad, i form av till
exempel kakel och panel, samt ledstanger far inte tas bort, 6vertackas,

andras eller goras ingrepp i.

Atgéarder som ar nédvandiga for att sékerstélla tagtrafikens framkomlighet

far vidtas i samrad med Riksantikvarieambetet.

Om det finns sarskilda skal far, enligt 7 § forordningen (2013:558) om statliga

byggnadsminnen, byggnadsminnet andras i strid mot skyddsbestdmmelserna.
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Ansokan om tillstand till sddan andring Iamnas pa en sarskild blankett till

Riksantikvarieambetet.

Begreppsforklaringar

Med vard och underhéll av byggnader avses atgarder for skdtsel som behdvs for
att vidmakthalla en byggnads tekniska egenskaper och utseende. Underhall avser
bade arbeten som maste goéras vid upprepade tillfallen och speciella atgarder som
ska halla byggnaden i gott tekniskt skick. Till underhall rdknas inte atgarder som
tillfér en byggnad nya egenskaper, till exempel en ny kulér. Exempel pa
underhallsatgarder ar: ommalning, putslagning, lagning av tak och utbyte av
skadade delar, dock inte omlaggning av alla takytor eller att putsa om hela
byggnaden.

Med material och metoder som &r anpassade till byggnadernas egenart avses
material och metoder som ursprungligen anvandes nar en byggnad eller
byggnadsdel uppfordes. | de delar av byggnadsminnet dar kulturhistoriskt
relevanta material fortfarande anvands far dessa inte ersattas med andra material.
Med metoder avses bland annat bearbetning av tra, framstallning av fénsterglas

och applicering av puts och farg.

Med stomme avses byggnadens konstruktiva/barande delar sasom bjalklag,
balkar, pelare, valv, takstolar, barande yttervaggar och barande innervaggar,
murar, murstockar och grundkonstruktioner. Till stomme raknas inte de ytskikt
som finns pa barande konstruktioner, till exempel putslager, fargskikt och

golvmaterial.

Med fast inredning avses det varmed byggnaden blivit férsedd, om det ar agnat
till stadigvarande bruk fér byggnaden eller del av denna. Fast inredning omfattar
till exempel dorrar, fonster, listverk, paneler, golvbelaggning, trappor, racken,
kakelugnar, spiselomfattning och innertak.

Med ytskikt avses samtliga lager, aven underliggande, av farg liksom obehandlade

ytor.

Kulturhistorisk vardebeskrivning
Esldvs station star som symbol fér statens anldggande av stambanor och stationer
i glesbygd for att binda samman det svenska jarnvagsnatet. Jarnvagens

framdragning skapade nya tillvaxtorter. Stationsomradet speglar Eslovs
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utveckling fran by till stad och jarnvagstrafikens vaxande betydelse. Gang- och
resgodstunneln, trappor, dverbyggnader av trappor och perrongtak ar starkt
betydelsefulla for stationens helhetsintryck, da miljon askadliggér stationens

ursprungliga funktion och endast &r lite forandrad sedan tillkomsten 1913.

Jarnvagen har varit styrande for samhallets bebyggelsestruktur. Stadsplanen
tar sin utgangspunkt i jarnvagen - har ligger stationen och inte kyrkan mitt i byn.
Bangardens funktionsuppdelning blev ocksa bestammande for samhallets
markanvandning med centrumfunktioner pa stationshussidan och andra
verksamheter invid godsbangarden. Gangtunneln férbinder aven stadskarnan pa

den vastra sidan med parkering och annan service pa den 6stra sidan.

En stor del av perrongsystemets kulturhistoriska varde ligger i att Sveriges forsta
och enda kombinerade person- och resgodstunnel byggdes och fortfarande
anvands i Eslov. Att anlaggningen ar landets forsta och enda i sitt slag gér den
unik i Sverige, en egenskap som forstarker stationens 6vriga varden. Sambanden
mellan byggnader med olika funktioner gér det mojligt att férsta platsens historiska
betydelse. Miljon utgér sammantaget en funktionell enhet med idag dessutom ett

betydande kulturhistoriskt varde.

Perrongsystemet som helhet ar vdlbevarat, vilket gor det mgjligt att pa ett
pedagogiskt satt uppleva dess funktion. Overbyggnaderna och perrongtaket &r,
trots den standiga 6kningen av jarnvagstrafiken, aven valbevarade till plan,

stomme och fasader.

Statens Jarnvagars tva forsta och tongivande chefsarkitekter har bada satt sin
pragel pa stationsmiljon i Eslov.

Viktiga karaktarsdrag i helhetsmiljon ar att stationen utgér en sammanhallen
stationsmiljo avseende arkitektonisk stil och tillkomstar. Eftersom fa
forandringar skett sedan 1913 kan arkitektens intentioner och stationens
individuella utformning tydligt aviasas. Material och utformning av anlaggningen

har aven kulturhistoriska varden.

Historik och byggnadsbeskrivning
Eslov ar fran grunden ett jarnvagssamhille, vars etablering och utveckling var
helt avhangigt av stationen vid S6dra stambanan. Stationen blev en jarnvagsknut

med fyra anslutande privata banor - fran Landskrona (1865), Ystad (1866), Horby
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(1896) och Réstanga (1898) - och drog till sig industriella, kommersiella och
administrativa verksamheter. Stationen anlades pa Eslévs bys utmarker och

inledde utvecklingen till en viktig centralort, som fick stadsrattigheter 1911.

1858 uppfordes ett mindre stationshus, som redan 1865 revs och ersattes av ett
nytt, ritat av SJ:s forste chefsarkitekt Adolf Wilhelm Edelsvard. For att tillgodose
behoven fran den alltmer vaxande jarnvagstrafiken utvidgades bangarden och
stationshuset omgestaltades helt 1913 efter ritningar av SJ:s chefsarkitekt Folke
Zettervall. Stationens nuvarande utseende och utformning ar till stor del
densamma som efter denna omgestaltning. Zettervalls omgestaltning domineras
av ett gavelformat mittparti med ett stort ljusinslapp till den centrala vantsalen.
Stationshusets arkitektoniska gestaltning i exteriér och interior &r ett uttryck for det
tidiga 1900-talets nationalromantiska stil med fokus pa naturmaterial som tegel,
jarn och granit. Planldsningen blev friare och tillats styra den yttre gestaltningen.
Vestibulen blev stationshusets viktigaste rum och den markerades i fasaderna
genom en hégre byggnadskropp och stora fonsterppningar. Harigenom blev
ocksa entrén tydligt markerad. | Eslov utformades vestibulen som en fronton med
tva utskjutande lagre gavelbyggnader kring entrén. Stationshuset &r enskilt

byggnadsminne sedan 2001.

Att 6ka komforten och géra allménhetens lokaler mera trivsamma for att stimulera
resandetrafiken var en viktig del av SJ:s marknadsforing vid denna tid. Stationen
fick tre plattformar for att kunna hantera trafiken i flera olika riktningar samtidigt.
Utbyggnaden av antalet spar utifran bland annat en vaxande persontrafik stallde

speciella krav pa de resandes passager till och fran tagen.

| samband med stationsomradets ombyggnad vid 1900-talets bdrjan anlades har
Sveriges forsta och enda kombinerade person- och resgodstunnel under sparen
med separata nedgangar fran stationshuset genom en trappa fran vestibulen och
hiss fran resgodsexpeditionen och postlokalerna. Resenarerna kunde darigenom
na de olika perrongerna utan att korsa sparen. Gangtunneln kom att bli forebild for
efterkommande stationsbyggen runt om i Sverige. Att transportera resgods och
post via tunnlarna var dock alltfér tidsédande varfér man atergick till att utfora
dessa transporter i bangardsplanet. Vaggarna i tunneln var fran bérjan kladda
med ljusa kakelplattor och tegel i ménstermurning. Denna bekladnad finns idag

endast bevarad i tunnels vastra del.
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Fran tunneln kan perrongerna nas via trappor som tacks av mindre
trapphusbyggnader med rédmalad liggande trapanel. Trapphusen har

smasprojsade fonster l1angs tre av fyra sidor och tegeltackt sadeltak.

Perrongtaket bars av en limtrakonstruktion av typen “system Téreboda”.
Konstruktionen med ett fatal stolpar majliggjorde att man kunde tacka
forhallandevis breda plattformar och samtidigt erhalla 6kade och dvertackta
utrymmen fér resenarer. Denna nya typ av perrongtak bérjade uppféras under
1920-talet, de allra forsta byggdes i Sodertalje 1923.

For att 6ka tillgangligheten forsags tva av perrongerna med hiss 2010. Hissarna
har placerats i den numera stdngda resgodstunneln. Denna atgard utférdes aven
for perrongen narmast stationshuset 2018. Fér att 6ka kapaciteten och
tillgangligheten genomférdes 2022 rivning och nyuppfoérande av tva hisshus,
utvidgning av hisschakt, montering av nya hissdérrar och ny dérrupptagning i

gangtunneln.

=

det statliga
innet

skarta copyright Lantmateriet

Skyddsomradet ar markerat med svart granslinje.
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